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Nombre de logements autorisés / objectifs du PLU

14000
12000 m Délivrés sur 3 ans
10000 mm Moyenne délivrance
8000 annuelle
= (Objectif PLU annuel
6000
4000 Objectif PLU 3 ans
2000 - —— Objectifs PLU 2030
0
NOMBRE DE LOGEMENTS
# % < % #
G # # % #
# # # #
% % ? ) <) .4
-.< # # %
# <) # ## . < <
># ), | 3 . ## % < %
# %
% !
Nombre de logements autorisés
1200
1000 /*\
800 v Nombre total de
l logements autorisés
600 A
400 - / \ A / dont nombre de
N— logements aidés
200 r autorisés
\YA/_-\A/—/
0 T T T T T T T I T T T T 1
[ I A = T S <.« B = T o T B o o T N ¥ B Ve
o Q0 Q0 Q0 Q0 Q© Q o = oA o o - o
o 0O 0O 0 0 0O 0 0O 0 0 o O o O
NN N N N NN NN NN NN




Part de logements aidés autorisés
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E A - Zone Agricole
AU - Zone 3 urbaniser a long terme
E AUc, AUy, AUh, AUx - Zone 3 urbaniser & court terme avec OAP
UX et secteur Uxa, UXc, UXd, UXi, UXm et UXp - Zone d'activités
E N - Zone naturelle et forestiére
E Nh - Secteur et sous-trame aquatique /humide
Ne - Secteur de cartiéres
E Ngv - Secteur des gens du voyage
"7~ Ns - Secteur de sécurité civile

Ni - Secteur des bords du lac

Zones Agricoles :
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Agv - Secteur des gens du voyage
Zones Naturelles et Forestiéres:

N

Nc - Secteur de carrieres

il Ngv - Secteur des gens du voyage
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D cements

. Axe modes doux prindpal pricritaire

n Création d'un franchissement aérien de |a voie ferrée pour las modes doux
. Traversée modes doux de la voie ferrée & réaménager

Cheminement piéton & confarter

¢ =+« Cheminement piéton & créer

w1 ligisons cyclables 3 créer et/ou a renforcer
Circulations 3 restructurer en faveur des modes doux et/ou des transports en commun

| Projet de franchissement routier de la voie ferrée

Axe automobile structurant a renforcer

= == Ay gutomobile pacifié

Maintien de la possibilité d'une liaison autoraobile souterraine

entre la place Jules Mercier, le parking Jules Mercier et le parking des Arts

Gare ferroviaire

=] Péle transports en commun (bus et cars)
- Taxis

g Statiannement vélo

P& Parking-relais automabile

Espace dédié aux modes doux et transports en commun & requalifier
Parvis sud du péle d'échange & créer
N EBitiment voyageurs maintenu
Délaissés ferroviaires : programmation 4 deminante économique
I Foncier vitrine 4 valoriser ou requalifier
Espace vert public structurant & conforter
Renforcement et extension du péle scolaire

avenue des Vallges

Parvis sud du péle d’échange

Liaison urbaine aérienne pour les modes doux
Front béti a développer

Batiment voyageurs maintenu

Topographie a respecter pour la hauteur des constructions :
constructions les plus élevées au point haut central puis hauteurs dégressives vers I'est et vers I'ouest

Programmation mixte : rez-de-chaussée commercial ou d'activités économiques, bureaux, logements,
50% de la surface de plancher totale de I'opération sera affectée a des logements locatifs aidés

Programmation mixte : services, bureaux, logements

Programmation & dominante économique

Foncier a valoriser (renouvellement urbain)

116t a requalifier

Places publiques a requalifier en faveur des modes doux et des transports en commun
Espace vert public structurant a conforter

Vues a préserver depuis la place de Créte sur le centre-ville
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Déplacements

Axe modes doux prindpal pricritaire

Création d'un franchissament aérien de |a voie farrée pour les modes doux
Traversée modes doux de la vole ferrée & réaménager

Cheminement piéton & conforter

Cheminement piéton a eréer

Liaison cyclable 3 créer at/ou a renforcer

Clreulations & restructurer en faveur des mades doux et/ ou des transports en commun

Projet de franchissement routier de la voie ferrée

Axe automobile structurant 3 renforcer

Axa automaobile pacifié

Maintien de la possibilité d'une liaison automobile souterraine

entre la place Jules Mercier, l& parking Jules Mercier et le parking des Arts

Gare ferroviaire

Pale transports en commun (bus et cars)
Taxis

Stationnement vélo

Parking-relais automobile

Espace dédié aux modes doux et transports en commun 3 requalifier
Parvis sud du péle d'échange 3 créar

Batiment voyageurs maintenu

Délaissés ferroviaires : programmation 3 dominante économigque
Fancier vitrine & valariser ou requalifier

Espace vert public structurant & confortar

Renforcement at extension du péle scolaire

Parvis sud du péle d'échange

EEEN  Liaisonurbaine aérienne pour les modes doux

m—— Front bati a développer

mmm Bitiment voyageurs maintenu

N Programmation mixte : rez-de-chaussée commercial ou d'activités économicues, bureauy, logements,
v 50% de la surface de plancher totale de I'opératicon sera affectée a des logements locatifs aidés

m Programmation mixte : services, bureaux, logements

e aal  Programmation aforte vocation &conomique :implantation libre

Foncier & valoriser (renouvellement urbain) : implantation en paigne par rapport & la voie ferrée
115t & requalifier

Renforcement et extension du péle scolaire
Places publiques & requalifier en privilégiant les modes doux et les transports en commun
Espace vert planté public structurant 4 conforter

== Vues b préserver depuls | place de Créte sur le centreville
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